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Zur Einfuhrung

Die Entstehung dieses Buches hat eine lingere Vorgeschichte.
»Leben an und mit der Elbe” - so lautete das Motto der Internatio-
nalen Bauausstellung (IBA) - Stadtumbau 2010 - fur die Stadt Mag-
deburg. Achtzehn weitere Stidte Sachsen-Anhalts prisentierten
sich zeitgleich mit ihren speziellen Ideen zur Um- und Neugestal-
tung stadtebaulicher Ensembles. Der Stadtumbau angesichts einer
schrumpfenden Bevolkerung war damals ein Hauptthema. Die
historische Entwicklung mit ihren gesellschaftlichen Umbriichen,
wirtschaftlichen Strukturverinderungen und Auflassung ehemals
industriell geprigter Flichen speziell in Magdeburg ermoglichte
gleichzeitig neue Plane,
die das stadtische Leben
in bisher nicht gekannter
Weise an die Elbe heran-
fithrten.

Bei den vorangegangenen
Aktionen und Diskussio-
nen zu diesem Thema war
die Schifffahrt nur am
Rande betrachtet worden.
Man sah auch viel weni-
ger Schiffe als in vergan-
genen Zeiten, und im Ge-
gensatz zu frither hatten
inzwischen nur noch we-
nige Anwohner Einblick
in dieses Gewerbe und
seine Besonderheiten. Al-
lerdings hatte die Schiff-

Eines der bisher schwersten Gater, die per Schiff durch Magdeburg

wechslungsreicher und unterhaltsamer Form anzubieten.

Ein Ausflug in die wichtigsten geografischen, wasserwirtschaftli-
chen und wasserbaulichen Zusammenhinge gehorte dazu, die be-
sonderen Gefahren durch Hochwasser und Eis wurden beschrie-
ben und auch die Entwicklung vom Natur- zum Kulturstrom. Ein
kurzer Uberblick von der Frithgeschichte iiber das Mittelalter bis
zur industriellen Entwicklung lieferte den Rahmen. Und schlief3-
lich sollten das 19.und 20.Jahrhundert mit ihren langfristig ge-
planten Ansiedlungen und der verinderten und erneuerten In-
frastruktur etwas ausfithrlicher beleuchtet werden,
der mehrfache Struktur-
wandel in der europii-
schen Binnenschifffahrt.
Auch die zu dieser Zeit
oft schon sehr kontro-
vers diskutierten The-
men
del, zum Naturschutz an
der Elbe, zu Themen wie
Stromregulierung  und
Auenwilder oder Ufer-
befestigungen und Bioto-
pe, Kulturlandschaft und
Naturnihe sollten nicht
ausgespart bleiben, mog-
lichst ohne die damit oft-
= mals verbundenen Emo-

ebenso wie

zum  Klimawan-

tionen neu zu entfachen.
Von Januar 2011 bis Juli

fahrt auch uber lange
Zeit wesentlich zur Ent-
wicklung und zum Wohl-

gefahren wurden, war 1994 ein Generator von 520 Tonnen
in einem Ro-Ro-Schubleichter auf der Fahrt von Hamburg
nach Pfitzthal an der Saale.
(Foto: Christian Knoll)

2014 waren insgesamt
102 Artikel in 129 ein-
zelnen Folgen der dama-

stand dieser Stadt beige-

tragen und das stidtische Leben an den Elbufern bestimmt. Um
dies in Verbindung mit der IBA 2010 bewusst zu machen, sollte
in einer darauf folgenden Artikelserie in der ,Magdeburger Volks-
stimme" ein kleiner Uberblick gegeben werden, wie sich Magde-
burg seit frithen Zeiten bis heute insbesondere im Hinblick auf die
Elbe-Schifffahrt entwickelte. Es sollte andererseits auch daran erin-
nert werden, in welcher Weise die strategisch giinstige und zentrale
Lage dieser Stadt an der Elbe das stidtische Leben mit Handel und
Verkehr wesentlich beeinflusst hat. Verschiedene Autoren aus den
Fachgebieten Schifffahrt, Schiffbau, Hafen, Wasserwirtschaft und
Wasserbau hatten zunichst begonnen, dafiir vielfiltige Beitrige
zu diesem breiten Spektrum der Stadt- und Wirtschaftsgeschichte
Magdeburgs zu verfassen.

Dafiir konnten sie zu dieser Zeit iiberwiegend auf das angesam-
melte Wissen und die direkten Erfahrungen aus ihrem beruflichen
Umfeld zuriickgreifen. Andererseits wurde ein Anspruch auf Wis-
senschaftlichkeit und Vollstandigkeit wegen der gebotenen Kiirze
einer Zeitschriftenserie von vornherein nicht erhoben. Das Ziel
war, die interessierten Leser maoglichst sachgerecht iiber die ver-
schiedenen Themen zu informieren, aber dies in mdglichst ab-

ligen Serie in der ,Mag-
deburger Volksstimme® abgedruckt worden. Ein besonderer Dank
dafiir gebiihrt dem damaligen Lokalredakteur Karl-Heinz Kaiser
und dem Leiter der Lokalredaktion Rainer Schweingel, die seiner-
zeit dieses Vorhaben von Anfang an unterstitzt und redaktionell
hilfreich begleitet hatten.
Einzelne grofere Abschnitte dieser fritheren Zeitungsserie er-
schienen dann thematisch neu gefasst und teilweise aktualisiert
zwischen 2011 und 2021 sowohl in der Zeitschrift ,Der Ingeni-
eur” (jetzt ,IWSV-Magazin®) des Ingenieurverbandes Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung e.V. (IWSV) als auch in der schifffahrts-
historischen Zeitschrift ,,navalis® im Knoll maritim Verlag Berlin.
Dem Herausgeber der ,navalis®, Christian Knoll, verdanken wir die
Anregung, diese umfangreiche Artikelsammlung von den Autoren
fur eine seit langem geplante neue Veroffentlichung aufbereiten zu
lassen und mit Hilfe seines Verlages herauszugeben. Daher kénnen
wir hiermit dem oft geduflerten Wunsch nach einer zusammenfas-
senden Darstellung der damaligen Beitrage in einem Buch nach-
kommen, damit nichts davon verloren gehen moge und die an der
speziellen Kultur- und Heimatgeschichte unserer Region Interes-
sierten jederzeit darauf zuriickgreifen konnen. Mit Hilfe weiterer



Fach-Autoren und Historiker konnten die damaligen Texte akiua-
lisiert, neu geordnet und um wichtige Beitrige erweitert werden, so
dass nun den interessierten Lesern dieses Gemeinschaftswerk von
insgesamt 12 Autoren prisentiert werden kann. Das Buch ist in die
Hauptkapitel 1 bis 13 gegliedert, von denen jedes fiir sich steht und
einen jeweils zusammengehorenden Themenkomplex umfasst, der
meist in sich chronologisch geordnet ist, soweit das maglich und
sinnvoll war. Auch jeder einzelne Abschnitt ist fiir sich lesbar, so
dass sich dieses Buch auch bei der gelegentlichen Suche nach ein-
zelnen Themen zum Nachschlagen eignet, ohne den Anspruch
eines kompletten Lexikons erheben zu wollen.

Weiterfiihrende Themen, die mehr mit der Freizeitgestaltung in
Verbindung stehen, wurden hier nicht aufgenommen, wie z.B. iiber
die Badefreuden an der Elbe oder auch den sich stets weiter entwi-
ckelnden Wassersport unterschiedlicher Art, die ebenfalls in Mag-
deburg schon eine lange Tradition haben, Dafiir findet man vieles
in anderen Verdffentlichungen aus dem Kultur- und Sportbereich.
Einige inhaltliche Uberschneidungen und Doppelungen, die sich
auch aus der wechselnden Sichtweise der verschiedenen Autoren
und Kapitel ergeben haben, wurden hier bewusst belassen, um
dem geneigten Leser das Studium zu erleichtern.

Es ist uns ein Bediirfnis, an dieser Stelle der drei friiheren Autoren
Karl Jiingel (%), Hans Garz () und Helmut Faist (1) zu gedenken,

die - nach einem erfiillten Berufsleben und auch danach immer in

Magdeburg, im Juli 2021

enger Verbundenheit mit der Elbe und der Binnenschifffahrt- lei-
der schon von uns gegangen sind.

Dafiir, dass sich der Journalist und langjdhrige Schifffahrtsredak-
teur Christian Knoll, Herausgeber der schifffahrtshistorischen
Zeitschrift .navalis® (Knoll maritim Verlag Berlin), sowie der In-
genieurverband Wasser- und Schifffahrtsverwaltung e V. (TWSV)
- Bezirksgruppe Ost der Aufgabe angenommen haben, dieses
Buch gemeinsam drucken zu lassen und herauszugeben, gebiihrt
ihnen der besondere Dank der Autoren. Die Bezirksgruppe Ost
des TWSV verdiffentlicht dieses Buch anlafllich des 30. Jahrestages
ihrer Griindung, die 1991 in Magdeburg stattgefunden hatte. Es
erscheint auf der Basis einer gegenseitigen Vereinbarung mit der
Deutschen Wasserhistorischen Gesellschaft e.V. (DWhG) als Son-
derband 18 in der Schriftenreihe der DWhG, welche dieses Vorha-
ben bereits seit langem wohlwollend begleitet hat.

Dieses Buch ist damit der dritte Band der zum 150. Griindungs-
jubilium der Elbstrombauverwaltung 2016 in Magdeburg vorge-
schenen Trilogie mit dem bereits seit 2016 vorliegenden DWhG-
Band 26 ..150 Jahre Elbstrombauverwaltung - gemeinsam forschen
und gestalten” (Gesamtredaktion: Petra Faulhaber, Karlsruhe) aus
der Schriftenreihe der DWhG und dem ebenfalls im Jahr 2016
erschienenen Sonderband 15 der DWhG ,Wie die Elbe schiffbar
wurde - oder die Regulierung der Mittelelbe” von Roland Schnei-
der, Wittenberge.

Im Namen der Autoren

Lothar Talle
Mitglied des Vorstandes der DWhG
und der IWSV-Bezirksgruppe Ost

Fiir den Ingenieurverband Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung e.V. -Bezirksgruppe Ost

Joachim Preuss
(Stellv. Vorsitzender)

AN
sy

Johannes Kutscher
(Vorsitzender)

Fiir die Deutsche Wasserhistorische Gesellschaft e, V.
(DWh(G)

Prof. Dr. Klaus Rittcher
(Stellv. Vorsitzender)
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Dr. Norman Pohl
(Vaorsitzender)



