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FEinheimische wie Touristen staunen, wenn Schiffe die Grofdschleuse
unter der alten Mainbriicke passieren. Doch kaum jemand ahnt,
dass das linksmainische Burkarder Viertel eine wasserbautechnische
Meisterleistung beherbergt, die den Verkehrsweg Main besser
schiffbar machte und damit zu Wiirzburgs Bliite beitrug: Europas
iltesten Kanaltunnel.
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Der Kanaltunnel gehorte zum barocken Umlaufka-
nal, der vor der Bastion Nr. 27, auf der sich heute
eine Schule befindet, aus dem Main abgezweigt
wurde. Unter der Briicke vor dem Burkarder Tor
hindurch verlief er hinter dem ehemaligen Manner-
und Frauenzuchthaus (heute Jugendherberge und
Jugendkulturhaus Cairo) und der Burkarder Kir-
che, die man deshalb um zwei Joche verkiirzt hat.

Diese Postkarte von 1930 zeigt den unteren
Kanalabschnitt mit Blick auf Kanalbriicke,
Alte Mainbriicke und rechtsmainische Stadt.

Beim jetzigen Verwaltungsgericht unterquerte der
Umlaufkanal die Burkarderstrafle an der Kanal-
briicke, bis er schliefflich beim Tivoli-Pavillon in
den Main miindete. Heute lassen sich davon nur
noch Uberreste entdecken: die Kanaleinfahrt vormn
Main her, der Tunnel hinter dem 1967 angelegten
»Burkarder See« sowie Reste von Kanaltrasse und
Schleuse zwischen Kirche und Gerichtsgebaude, in
dessen Sockel zudem drei Steine der Briistung der
fritheren Kanalbriicke verbaut sind. Sie kiinden
von einem Kanal, der iiber 200 Jahre die Main-
schifffahrt prigte.

Uberreste des Kanalverlaufs sind bis
heute sichtbar. Hier der siidliche Eingang

zum Kanaltunnel.



e Stadibefestigung als
Ausgangspunk:

Seine Vargeschichee beginng wihrend des Dreiflig-
jihrigen Kriegs. Weil schwedische Truppen 1631
im Schurz der Mainbriicke mittels Booten auf die
andere Seite gelangen konnten, ordnete der Fiirst-
bischof im Rahmen der Neuhefestigung Wirrburgs
den Bau eines Streichwehrs an, Diese schrig durch
den Fluss veclaufende, 315 Meter lange Schwelle
fishrt sett 1644 das Wasser der im selben Jahr errich-
teten Unteren Mammuhle zu; an seinem oberen Ende
engstand 1656 die Obere Mainmihle, die beim Bau
der Grofischleuse weichen musste, Weil das Sereich-
wehr die Schifffabrt wnter der alten Mainbriicke
{12. Jahrhundert) stark einschrinkie, richtere man
im dritten Briickenbogen (Wehrloch) ein MNadel-
wehr ein. Fs bestand aus einer Reihe dicht neben-
einanderstehender Holzbalken {Madeln, Lochsti-
chel), die auf dem Fhassgrund verankert waren und
das Wasser aufsraaren. Wurden sie gerogen, senkte
sich der obere Wasserspiegel, so dass Lastkihne,
Fischerboote und Flife diese Gelindestufe passie-
ren konnten, wihrend die Nadel- oder Lochfischer
die Balken zum erneuren Einsetzen wisder zurnck-
bracheen. Weil dieses Verfahren mithselig und zeie-
raubend war - oft mussten die mainaufwires georei-
deleen Schiffe rugirzlich entladen werden - sallee ein
kiinstlich angelegrer und parallel zom Main vertan-
fender Wasserweg das Hindernis umpehen.

Erbavune und Kanalbaowerke

Ein parallel zum Main verlaufender Seitenkanal
wurde bereits projektiert, als im Mainviertel 1654
die Modernisierung der Stadtbefestigung begann.
Denn schon 16568 wurde der Kanaltunnel mir
hohem Gewdlbe durch die Bastion am Festungs-
berg gemauert, Den sigentlichen Umlanflanal el
Fiirsthischof Johann Philipp von Schénborn aller-
dings erst ab 1675 unter dem Festungshang aushe-
ben und 1680 konnte der 500 Meter lange Wasser-
weg, eriffoet werden. Folglich ist der Wiirzbarger
Kanaltunnel dlter und frither in Betrish gegan-
gen als dexr zwischen 1679 und 1680 aus dem Fels
pehaiens Tonnel von Malpas am 1681 eingeweih-
ren Canal du Midi (Sidirankreich), der bislang als
altester Kanaltunnel Exropas galt.

I weiteren Kanalverlauf eussten die Schiffe
eine Schleuse passieren, deren rweilligelige Holz-
tore man minels Handwinden bewegse. Als Vorbild
diente Holland, wo solche Schleusen seit dem spiten
14, Jahrhunden nachweishar sind. Allerdings war die
Witrthurger Schleusenkammer (47 mal 6,50 Meter,
Hubhéhe 1,2 Meter) hichstens fir die mat Segeln
ansgestareten Mainschiffe (circa 37 mal §,6 Meter)
ausgelem, so dass FlaBe weiterhin das Madelwehr

»Durch diesen Canal miissen alle
Schiffe, nachdem ihr etwaiger Mast
und Takelwerk niedergezogen worden,
zu Thal und zu Berg passiren, und er
ist so breit, daff auch kleinere Flosse
bequem durchgefiihrt werden kénnen.
Bey grofem Wasser [Hochwasser|,
besonders bey dem Eisgange dient er
[als Schutzhafen] zur Aufbewahrung

ciniger Schiffe.u CARL GOTTVRIED SCHARDLD, 1isy

befahren mussten (erie Ende des 19, Jabrhunderts legee man snrer Versetzung dex
Sorvichwehrs die heutige Flofigasse an), Yom Umfang ber stelle der Umliaflanal
die smnerret unfangrexhote WasserbanmaSnahme sm Main dac, die in beazes
merkannlsnscher Maner den Hande! durch verbesiente Verkchiveeoge stdrken
soflee. Damit verghichbar ist nor moch die Erbaueng enes befestigien. Halenbe-
e in Magkesteft durch den Mackgrafen vos Ansbach zwschen 1711 und 1725,

Schitfiabrs und mche

Mit dem oben stehenden Zitat beschrich Carl Gorrfried Scharold 1805 die wick-
tigeeen Auigaben des Umlaufieanale. Diabes war dhe Paisage wepgen dér perngen
Wasstrticfe und Durchfshreshéhe nichs cinfach, zumal dee Schiffe nicht durch
Leineeiter an sinem Seil gesogen werden konnten, somdern von den Schidffern
pit FloBaangen gratakt werden mussten.

Neben der Einbesichung i dic Stadtbefessignng erfillite dev Kasal noch
weiere Funktionen. So mistiente ain Schiffcnlegeplate, von dem sus Waren
ber einen Lastenaufeug sur Festung Marncaberg transporment wurden. Vor
der Schlewse sweigre man aberdien cinen Teil dee Kanalwassers ab, um die
Kanalmiihle {1676=1927) in der Burkarderstrae 36 ou betreiben. Dart war
auch rin Pampwerk sur Wasservensorgung der umgebenden Hiuser und Betriebe
irstalliert. Und die swel Haumummern weiter antergebeachie flartbuchafli-
che Schinfirberel von 1798 carnabm ihe Betrichswasser ehenfalls den Kanal

Niedergang des Umbanfianals

Im Verlsn! des 19, Jabrhunderts wurden die Schiffe sufgrand never Baomatesa-
lien - Eisen seart Tiols - grifer und stesgreeen ihee Transpostlea pasici um ein Viel-
faches, 5o dits der Umisifleana] runshemend sefbsr zum Hindernin worde. Diess
tenarmen, Sand- und Felshinken in cine regubierie Schifffabrmarafie verwandelee.
Mit der Erddinng einer nesen Schlewse im Main (55 mal 10,5 Meees, Hubhdbe
1.2 Meter) verlos der Kanal 1890 schbeflich sene Haoptfunkton und wurnde nur
noch wenig befabren, erwa van Fischern, bit er 1950 hinter der Jupendberberge mit
Wekicrieguchar verflls worde. Doch such die Kleinschiruse gendpte bald miche
mehr den Anforderengen ond warde sm Zuge der Mainkanalierung 1954 et
Man verlegre die Uerlinie und erricherte die GroBachloose (300 mal 12 Meeer, Hub-
hidsr 280 Mever), die his hoote die Besicher auf der Alten Mambrbchr fasninient.



Verlauf des ehemaligen Umlaufkanals
Bastions- und Kanalbauten, teilweise erhalten
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Eintragung der historischen Bausituation in einem hentigen Luftbild




