Ubersicht zu einigen markanten Info-Tafeln im Info-Zentrum

»Erlebniswelt WasserstraBe” in der Gosselthalmiihle bei Beilngries
(Fotos: Dirk Eujen)
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Die friiheste Erwdhnung des Anwesens mit Hof und Miihle

findet sich 1129. In diesem Jahr vermachten es der Eichstitter

Bischof Gebhard und sein Bruder Hertwicus dem Benediktiner-
Kloster Plankstetten als Schenkung.

1806 wurde das Kloster aufgeldst und die Gésselthalmiihle
kam in Privatbesitz; ein holzverarbeitender Betrieb nutzte
sie noch bis in die 1950er Jahre. Wihrend der Bauzeit des
Main-Donau-Kanals diente die Mihle dann als zentrales
Baubiiro der WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung.

Heute hat hier das WasserstraBen- und Schifffahrtsamt
Nirnberg seine Revierzentrale.




und Freizeitgestaltung.

Die faszinierende Welt der WasserstraBen, in der sich Technik und Natur
verbinden, kénnen Sje hierin e

iner Ausstellu ng der WasserstraRen- und Schiff-
fahrtsverwaltung des Bundes (

WSV) erleben.

SCHIFFFAHRT

WasserstraRen waren schon friher wichti
Uber Land mit Pferde-

ge Handelswege, da der Transport
oder Ochsenkarren auf wenigen schlechten StraRen
sehr langwierig und miihsam war. Angesichts der oft problematischen

Wasserverhiltnisse versuchte man ab dem 8. Jahrhundert zunehmend die
Flisse durch wasserbauliche Eingriffe und Bauwerke schiffbarer zu machen.

Die so entstandenen regulierten WasserstraRen boten zahlreiche Vorteile wie
weitgehend gleich bleibende Wasserstdnde und beherrschbare Strémungen.
Gegeniiber den wenigen ausgebauten Wegen an Land wuchs damit die ver-
kehrstechnische Bedeutu ng der Wasserwege und deren Netz wurde im Lauf
der Zeit immer dichter. Mit dem Ausbau des WasserstraBennetzes verdnderten
sich auch die Schiffe und mit ihnen die Méglichkeiten der Binnenschifffahrt.

GESCHICHTE DER VERKEHRSWEGE

eine Verbindung

o




FINOWKANAL

FRIEDRICH-WILHELM-KANAL
Die erste kinstiiche Verbindung Zweier groser
Stromsysteme (von Oder und Elbe) In Europa
entstent durch den Bau des Friedrich-Wilhelm

PLAUER KANAL
Der Plauer Kanal verband die Havel bei Branden-
burg an der Havel mit der Elbe bei Parey in
den damals preuBischen Provinzen Sachsen und
FRIEDRICH-WILHELM-KANAL arandenburg. Er wird nach dem Ersten Weltkrieg
Die erste kinstiiche Verbindung zweler grofier zum Elbe-Havel-Kanal ausgebaut.
Stromsysteme {von Oder und Elbe) in Europa
entsteht durch den Bau des Friedrich-Wilhelm-
Kanals von Neuhaus an der Spree bis zur Oder
‘el Frankturt. Der Kanal ist Gber 200 ahre dic

wichtigste Verbindung zwischen Hamburg, Berlin
und Bresiau.

-1668

HHEINBEGRADIGUNG
Der in vielen groBen Flussschieifen veriaufende
Oberrhein wird mit Hilfe von sDurchstichene

Jradigt und zu einem schneiler fileSenden

VERKORZUNG DER ODER

Wasserbavarbeiten verkirzen die Oder zwischen
der Olsamiindung und Hohensaaten von B2 2 km
aut §35 km Lange.

Strom umgestaltet, der von Démmen flankiert
Schifffahrtsweg wird damit um
81km verkirzt




RHEIN-HERNE-KANAL UND
DATTELN-HAMM-KANAL

THIONVILUE

MOSELKANALISIERUNG




ELBE-SEITENKANAL

Der Kanal soll eine Verbindung zwischen E.Fhe
und Mittellandkanal schaffen, da die urspring-
liche Verbindung - das Wass| traBenkreuz
Magdeburg - wahrend der deutn:hen-Tem’{vlg
in der DDR liegt. Der Kanal verkirzt df_-n Weg
von Hamburg ins Ruhrgebiet und mac

ht den

Grenzkontrollen
Weg ber Magdeburg mit zwel Grenzkontro
oberfliissig.

SCHIFFFAHRT GESTERN UND HEUTE

Jahrhundertelang stellten die BinnenwasserstraBen die Hauptverbindungs-
wege fiir den Warentransport zwischen den Seehafenstidten und den an

Flissen gelegenen Binnenstadten dar. In der Binnenschifffahrt sorgten anfangs
vor allem die Strémung, die Muskelkraft von Mensch und Pferd oder der

Wind fiir den Antrieb. Daher waren die Schiffe klein und konnten nur wenig
Ladung transportieren.
Die Erfindung der

Dampfmaschine anderte alles grundlegend: Die Maschinen
konnten groRere Schiffe antreiben und diese nu
aufwiarts befdrdern. Das Ziehen der

n auch problemlos fluss-
Mensch oder Pferd wurde damit

Schiffe gegen die Strémung durch
ebenfalls kaum noch eine Rolle u

‘wesentlich mehr

Uberflissig. Wetter und lahreszeiten spielten
Ladung befordert werden,

nd vor allem konnte jetzt mit einer Fahrt



FLOSSEN

\uf der i yvar die

SEGELN

Flussschiffe waren deutlich kleiner als Seeschiffe und hatten meist
einen sehr flachen Kiel, da die Fliisse damals wasserbaulich noch

nicht reguliert waren und viele Untiefen und Sandbanke aufwiesen.
Auf den breiten Strémen, den Unterldufen von Rhein und Donau konnte
man segeln, dort war es kein groRes Problem, flussaufwarts zu fahren
eine Bergfahrt zu machen, wie die Schiffer sagen. Auf kleineren Flissen

war jedoch zu wenig Platz zum Segeln und die Strémung oft zu reiBend.

TREIDELN




TREIDELN

Auf den Fliissen wurde flussaufwirts getreidelt: Menschen, spater Pferde

zogen die Kahne an langen Leinen vom Treidelpfad am Ufer aus. Das
Leben der Treidelpferde und der »Leinenreiter« war hart und gefahrlich.
Die Pferde mussten schrag laufen und durch die einseitige Belastung
gingen sie entsprechend schief. Der Reiter ritt im Damensitz um bei Gefahr
schnell abspringen zu kdnnen, die Leinen mit einem Beil zu kappen und
damit die Pferde zu retten.

Treideln war so aufwendig, dass es zum Beispiel auf der Donau »Einweg-
Schiffe« gab. Relativ einfach gebaute Holzkdhne aus Ulm, Regensburg

oder Passau wurden in Wien oder Budapest entladen und dann wurden
nicht nur die Waren verkauft, sondern das Schiff gleich mit.

DAMPFSCHIFFE

Dampfer waren

fahren konnten

iffe bew

schifffah




EIN BESONDERER DAMPF-
SCHLEPPVERBAND:

DAS KETTENSCHLEPPSCHIFE

Eine Besonderheit unter den Dampfschle
Halfte des

Ppern waren die in der zweiten
19. und in der ersten Hilfte des 20. Jahrhunderts
europadischen Fliissen eingesetzten Kettenschleppschiffe.

auf vielen
Diese Schiffe zogen sich entlang einer langs im Flussbett verlegten

stahlernen Kette vorwirts und konnten dabei mehrere Lastkdhne
schleppen. Der Kettenantrieb der Kettendampfer nutzte die noch
geringe Leistung der damaligen Dampfmaschinen optimal aus. Auch
auf dem Main waren die wegen ihrer rasselnden Ketten und ihres
muhenden Tutens als Mainkiihe« bezeichneten Kettenschiffe unterwegs.

MOTORSCHIFFE

Nach dem Zwelten Weltkrleg war e

und die neugebauten Schiffe

IngroBer Tell de schiffe zerstéry
wurden mit Dieselmotore
Diese waren lelchte

nausgerustet
fund benttigten weniger Platz
mit thren grofen

als Dampfmaschinen
Kesseln und Kohlevorriten, Ab 1950 n
die Anzahl der Schleppverblinde

ahm daher
bestand zunehmend aus selbs

kontinulerlich ab und dle Binnenflotte
stfahrenden Motorfrachtschiffen Etwa
um 1960 war die S hleppschifffahrt beendet: das Regelschiff war nun
der Selbstfahrer mit Dieselmotor, Damit beginnt die Sehitffahrt mit
Sehubverbinden, elner starren Koppelung aus elnem »Schubboot« mit
nhelehtarne, Die Schubsehifffahrt hatte grofe wirtschaftiiche Vorteile

denn anders als belm S heppverband, bel dem [edes geschleppte Schiff
beamannt sein musste, kannten bel einem starren Verband die Personal
kosten erheblich gesenkt werden




